Projekt a stavba

Nova tramvajova trat v Brné
postavena metodou Design & Build

< Vystavba tramvajové trati spojujici brnénské zastavky Osova a kampus Masarykovy univerzity patfi mezi vyznamné
5 dopravni stavhy, které se rozhodlo Statutarni mésto Brno postavit. Projekt za 1,5 miliardy korun je pfed dokon-
€enim a jeho realizace byla ze strany Dopravniho podniku mésta Brna vypsana metodou Design & Build. Redakci
STAVEBNISERVER proto zajimal tento projekt, ktery byl z 85 procent financovan z evropskych prostfedkil a v konsorciu
firem se na ném podilela i spole¢nost METROPROJEKT Praha.

Text: Ing. Vladimir Seidl, Ing. arch. Lukds Jedlicka, METROPROJEKT Praha a.s., Vizualizace: METROPROJEKT Prah

Vizualizace budouci zdstavby v okolf zastavky Zapadni brana, zdroj: DOUSEK-ZABORSKY s.r.o., Free architects.

Projekt je 7 technického hlediska zajimavy tim, Ze
reliéf krajiny v téchto mistech si vyZadal vybudovani
témér 600 metr(l dlouhého hloubeného tunelu vietné
jedné podzemnf tramvajové zastdvky. Obrazné feceno
tim Brno ziskava svdj prnf souvisly Gsek podzemni
drahy.

PRIPRAVA PROJEKTU

METROPROJEKT Praha ziskal ve vefejné soutéii
v konsorciu s firmou Moravia Consult Olomouc za-
kizku na zpracovdnf dokumentace pro tzemnf fizeni
v roce 2015. O rok pozdéji spolecnost dokoncila pro-
jektovou dokumentacia v Cervenci 2017 vydal staveb-
nf (rad v Brné pravomocné Gzemni rozhodnuti.
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Ndsledné prevzal investorské Zezlo Dopravni pod-
nik mésta Brna a rozhodl o dokonceni celé stavby
metodou Design & Build. Vybér zhotovitele Stavby
probéhl pouze na zdkladé dokumentace pro dzem-
ni fizeni a vydaného Gzemnfho rozhodnutf. VSechny
ostatni Cinnosti, potinaje zpracovanim dokumentace
pro stavebni povolent, zajisténim pravomocnych sta-
vebnich povoleni a ndsledné zhotovenim celé stavby,
byly soutdsti pinénf jedné vefejné zakdzky, coz bylo
Iého procesu pfipravy a realizace projektu u liniové
kolejové dopravnf stavby. Prdvé METROPROJEKT Praha
se stal subdodavatelem projektowych praci pro vitézné
sdruzenf firem FIRESTA — FiSer, rekonstrukce, stavby
a Metrostav.

Projektové prdce zacaly v cervendi 2019 a Drdinf
Urad vydal klicové stavebni povoleni v kvétnu 2020.
0 dalSich jedendct mésicli pozdéji pak vydala posled-
ni stavebnf povolenf brnénskd méstskd Cdst Liskovec.
Stavebni firmy se tak dostaly do situace pro né neob-
vyklé, kdy prvni rok pInéni smlouvy o dflo zajiStovaly
zpracovani projektové dokumentace a obstardvanf
stavebnich povoleni, namisto provadéni stavebnich
pracl. V takovém pifpadé se do komfortni situace
dostal predevsim investor. Naopak zhotovitel se mu-
sel vyporddat s nedmémé wysokymi riziky zejména
7 pohledu zajisténf pInénf pro ziskdni pravomocnych
stavebnich povolent. Ta jsou mnohdy zdriovdna (i
blokovdna tfetim osobami a zhotovitel nemd Zdné
prdvni ndstroje na jejich vyporadani.



Pési lavka za zastavkou Osova.

ARCHITEKTONICKO STAVEBNI
RESEN{ PROJEKTU

Samotny projekt tramvajové trati ze zastdvky Osovd,
ktera spojuje jiZni Cdst Bohunic se severné umisténou
lokalitou Univerzitniho kampusu a Fakultn nemocni-
ce Brno, znamenal nékolik stavebné technickjch feSe-
ni, s nimiZ se museli vypofadat architekti, projektanti
i ndsledné firmy, které zakdzku realizovaly. V misté
napojeni na dosavadnf trat, tedy v zastdvce Osovd se
jednd o mimé posunutf stavajici polohy zastavky, a to
7 dlvodu geometrické polohy koleje a ndsledného
trasovdni. Traf je prodlouiend odbockou severnim
smérem. Nové pokracovdnf, vzhledem ke konfiguraci
terénu, vede téméF 600 metr{i dlouhym hloubenym
tunelem, ktery kondf az za ulicf Jihlavskd.

V poslednf ¢turtiné délky tunelu je umisténa pod-
zemni zastdvka, kterd bude v budoucnu zajiStovat
obsluhu pldnované wjstavby rezidentniho bydlent
a obtanské wybavenosti. Na konci tunelového Gseku
navazuje rozsdhla plocha, lemovand zérubnimi zdmi,
kde vyjma hlavnich dopravnich koleji je moiné i na
odstavnych kolejich deponovat tramvajové soupravy.
Posledni sek trati za ulici Jihlavskd je rovnobéiny
s ulici Netroufalky, kde je konetnd zastdvka u Fakultnf
nemocnice Brno. Ndvrh trati z hlediska architektonic-
kého TfeSeni mél za il jednoduSe doplnit sit stavajici
vefejné dopravy o tradicni tramvajové zastdvky s pat-
ficnym zvysenim komfortu pro cestujict.

Zastavky Osovd a Nemocnice Bohunice jsou na-
vrieny jako tradicni povrchové zastdvky s délkou nd-
stupisté 60 metrd. V zastdvce Osovd jsou doplnény
nové vytahy s celoprosklenymi wjtahowymi Sachtami,
které spojuji Groven tramvajové trati se silnicnim
nadjezdem a umoZfujf bezbariérovy pfestup na auto-
busovou dopravu. VySkové rozdily mezi utopenou za-
stavkou v zdfezu a horni drovni u nadjezdu pfirozené

Konecna zastavka Nemocnice Bohunice.

dopliiujf terénni prefabrikované schodisté, kopirujict
svahovani terénu, a ocelové schodisté, které je kotve-
no ke stdvajicf opérné zdi na severni strané koleje. Ve
stavajicl stopé trati smérem na zdpad je umisténa po
cca 100 m novd ocelovd lavka, kterd prekonavd zminé-
ny zdfez tramvajové trati a spojuje jifni a severni Cdst
Uzemf pro pési. Veskeré prvky navrhu jsou ladény do
tmavé Sedé barvy v kombinaci ocel a sklo, povrchy
kolem trati jsou dopInény betonovou dlazbou a pre-
fabrikovanymi opérnymi zidkami.

Konecnd zastdvka Fakultnf Nnemocnice Brnohunice
md tfi ndstupisté a je na rozdil od zastavky Osova zcela
novd bez jakékoliv vazby na stdvajici trat. NdstupiSté
jsou zastfeSend ocelovou prosklenou konstrukcf tvaru
,1". Hrana ndstupisté je zde navriend se svételnou
zabudovanou linif v dlabé, kterd svételné reaguje
na prijezd tramvajovjch vozli a slouii tak jako vizudlnf
bezpecnostni prvek. Pro cestujicl je zastdvka vybavena
lavickami s dfevénym seddkem a pfi okraji bocniho
ndstupisté smérem k nemocnici je umistén jedno-
podlainf objekt s informacnim centrem pro cestujidi.
Infocentrum pak navazuje na stdvajici pfilehly tech-
nologicky objekt a celkovy ndvrh materialového a ba-
revného fesenf je s nim v souladu. Nové navriené
pristreSky a obklad fasddy infocentra je svétle Sedé
ai stfibrné barvy, obklad fasady je 2 plechovych kazet.

Béinému reSenf tramvajové zastavky se vymykd lo-
kalita mezi ulic Jihlavskd a MikuldSkowym ndméstim,
ude je ndvrh soutdsti Uzemni studie ,Zapadni bré-
na - zdpadni cast”. Podle studie jsou funknf plochy
navrieny jako jadrové, tj. smiSené plochy centralniho
charakteru a plochy vSeobecného bydleni s podilem
méstské zelené. V centru této zastavby je umisténd
podzemn{ tramvajovd zastdvka, kterd je poloiend
cca 7,5 metru pod terénem budouci zdstavby. Zastdv-
ka md ostrovni ndstupisté v oblouku, délky 60 metrd.
Oblouk je volen 7 diivodu hospoddrnosti navrhu, a to

Uzemni studie ,Z&padni brana - z&padni éast",
zdroj: Kancelar architekta mésta Brna, p. o..

Zastfeseni podzemni zastavky Zapadni brana,
pohled k severu.

nejen z hlediska nakladd, ale také 7 hlediska zastavéné plo-
chy. Komplikovany obloukowy pldorysny tvar podzemnich
felezobetonowjch stén je kompenzovdn jednoduchym ob-
déInfkovym plidorysem zastfeSent na terénu. Pravodhly tvar
strechy 1épe zapadne do budoudf zdstavby a sndze se spojf
s okolnimi bloky objektd.

lastdvka bude charakteristickd wjraznym  zastfeSenim
s ocelovou prosklenou konstrukd, kterd je slozend 7 navzd-
jem wystidanych trojdhelnikdi, které zddniivé tvorf sedlovy
svétlik se snizujicim se hiebenem do Gdlabi. Tento tvar je w-
hodnj z hlediska feSeni pozami bezpecnosti, kdy je wyivoren
volny prostor k prirozenému odvodu tepla a koure a nevani-
kajf tak wsSi naklady na poZarni zasklent. Z toho plyne, Ze
7astdvka je jen krytd proti deti a konstrukce zastfeSent nenf
vzduchotésné spojend s konstrukcf podzemni zastavky.

Podzemni ¢ast je navriend ze svétiého monolitického
betonu se specidlnf recepturou, tak aby bylo dosazeno o
nejsvétlejsiho odstinu. Svétlo v podzemi je jednim z hlavnich
i navrhu, a to podtrhuje i barewné feSent ocelové kon-
strukce zastieSeni v bilé barvé. Svétlé betony jsou doplnéné
nerezovjm oblozenim eskaldtord, nerezojmi dvefnimi kif-
dly a lehky vzdusnym uzavienim prostor(i pomocf nerezové
[ankové sfté. Zamednické konstrukee jako zdbradli @ podob-
né jsou navrzeny v hilé barvé jako konstrukee zastresent. Plo-
cha dlaiby ndstupiSté je 2 betonové velkoformétové dlazby
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Zastavka Zapadni brana, vizualizace.

vihledu svétly granit. Jako kontrast k ostatnim prvkiim je zvo-
lena vjraznd Autd harva lavicek a kosii a 2luty bezpecnostni
pds na okraji ndstupisté, kiery bude navic doplnénj o své-
telnou fnii.

Pristup na ndstupiSté  terénu je moZny bezbariérovym
vjtahem, dvojici eskaldtorti a pevnym centralnim schodi-
Stém. Pro pfipad poZdru je na severni strané ndstupisté
Unikové schodiSté v béiném provozu nepouiivané.

V/ blizkosti jiznho wytahu je umistény technologicky pri-
zemni objekt s plochou stfechou, ktery sloudi k provozu
framvajové trati a prilenlé zastavky. Objekt je sjednoceny
5 barevnosti zastfeSeni zastdvky a je obloZen sendvicowmi
hlinikowjmi deskami typu Bond. Podzemnt zastvka bude
mit nazev ,Zapadni brdna” a bude obsluhovat rozlehlou
budouci zdstavbu s rozlicnymi funkcemi. Zastavka je zhruba
uprostred této rozvojové oblasti o velikosti cca 5 hektard.

Zastdvka Zapadni bréna, pohled z nastupisté severnim smérem.

PRINOS NOVE TRAMVAJOVE TRATI
PRO CESTUJiCi

Jak se poved| zamér projektant(i a architekta uvést do
reality je moiné vidét jiz v téchto dnech, kdy je stavba

pred dokoncenim a zkuebnf jfzdy tramvajf jsou v piném
proudu. Po zapojeni nové tramvajové trati do sité a grafi-

konu MHD v Brné bude cestovni doba mezi nové obslu-
hovanou oblasti a centrem mésta zkrdcena na 15 minut.
Diky zffzeni prestupniho uzlu Nemocnice Bohunice, do
néhot je zavedena fada autobusovych a trolejousowjch
linek, dojde ke zkvalitnéni obsluhy vefejnou dopravou
i v navazujicich méstskych castech. Prunf cestujici by se
méli po nové trati méli svézt jesté v letosnim roce.

ZkuSebni jizda tramvaje tunelem.
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